Interpellation

Buss 835

Manga kanslor har upprorts i Haninge dver konsekvensen av de nya upphandlingarna av
lokaltrafiken.

Allt ar nu privatiserat; det som gar pa hjul kérs av Nobina, Arriva och Keolis. Det som gar pa rals
kors av MTR, Arriva och Stockholms Sparvagar (som ags av Pegroco Invest AB). | Haninge ar
det i huvudsak Nobina som ar entreprendren. Historiskt har det motiverats med att om det blir
privat blir det battre.

Nu ar det valdigt tydligt att sa inte ar fallet. Landstinget har ocksa slappt pa tyglarna och later
foretagen sjalva utforma lokaltrafiken. Landstinget har gatt fran sa kallade “produktionsavtal” dar
det finns exakta uppdrag som entreprenoéren skall leverera, till s& kallade “incitamentsavtal” dar
entreprendren kor efter vinstmaximering. Sa har formulerar landstinget skillnaden péa avtalen:

“l produktionsavtal styr trafikférvaltningen trafiken och trafikféréndringar i stérre utstréckning,
och trafikféréandringar sker vid tidtabellskifte i december. For incitamentsavtal styr trafikutévaren
den exakta utformningen pé trafiken.”

Den exakta utformningen kommer naturligtvis inte ske efter behov i kommunens mindre delar,
utan sikta pa stora volymer i centrala Haninge.

| Haninge ar det Nobina som ar huvudentreprendr och kontraktet ar just ett saddant
“incitamentsavtal”. Nobinas VD uttalade sig i Dagens Industri (11/10 2018) att man var valdigt

glad 6éver “incitamentsavtalen” och majligheten att tjana annu mera pengar pa kollektivtrafiken.

Den har utvecklingen leder fel och gynnar inte Haninges kollektivtrafikanter.



Jag vill darfor stalla féljande fragor till den nya kommunledningen:

1. Vad kan kommunen gora for att paverka Landstinget som ytterst ansvarig for
kollektivtrafiken?
2. Kommer kommunledningen att uppvakta Landstinget i syfte att radda 835?
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