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Vansterpartiet tycker inte att motorvagen Tvarforbindelse Sddertérn ska byggas. Projektet ar en
katastrof for klimatet som inte kommer att I6sa de utmaningar som Sédertérn har.

Vi maste motverka massbilismen och goéra det lattare och enklare att ta pendeln, bussen, cykeln
eller ga. Vi maste kraftigt minska bilakandet och anvanda oss av manga olika verktyg for att
lyckas med det.

Nationella klimatmal

Sverige har skrivit under Parisavtalet. Riksdagen har antagit ett klimatpolitiskt ramverk for
Sverige som innehaller nya klimatmal, en klimatlag och ett klimatpolitiskt rad. Enligt klimatmalen
ska Sverige, senast ar 2045, inte ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfaren, for att
darefter uppna negativa utslapp. Nar det galler utslappen fran inrikes transporter, utom inrikes
flyg, ska de minska med minst 70 procent senast ar 2030 jamfort med 2010. Det innebar att vi
maste stélla om samhallet radikalt.

Enligt en regional koldioxidbudget som tagits fram av Uppsala universitet och Ramboll for
Lansstyrelsens rakning, sa maste Stockholms lan minska sina koldioxidutslapp med 16 procent
arligen for att Parisavtalet ska efterlevas.

Transporter star for den storsta andelen utslapp i Stockholms Ian. Till skillnad fran de nationella
malen, dar man utgar fran utslappen som sker inom Sverige, omfattar den regionala
koldioxidbudgeten aven invanarnas utrikesresor som flyg och sjofart. Transporter star for cirka
80 procent av lanets totala utslapp nar inrikes och utrikes flygresor raknas in. Totalt kan cirka 90
procent av lanets energirelaterade klimatpaverkan kopplas till forbranningsmotorer.

Vansterpartiet anser att alla infrastrukturprojekt maste utga ifran klimatmalen och ha med i
berakningarna vad som kravs for att vi ska na malen.

Haninge klimatmal

Kommunfullmaktige i Haninge antog 2017-10-09 ett nytt klimat- och miljépolitiska program.
Nedan féljer nagra av de mal som ingar i programmet:



e Kommunens resor och transporter ar fossilfria ar 2025. | Haninge ar alla resor och
transporter fossilfria ar 2030.

e Ar 2025 har andelen resor med kollektivtrafik, cykel och gang dkat till 55 procent av
fardmedelsfordelningen.
Indikator: Fardmedelsférdelning i Haninge enligt resvaneundersdkningen (RVU)
Stockholm.

e Ar 2022 har vaxthusgasutslappen fran transporter minskat jamfért med 2014.
Indikator: Vaxthusgasutslapp fran transporter jamfért med 2014 (férandring i procent)

Utvecklingen framat for att klara vara klimatmal ar sa klart en samhallelig planering fér mer
transportsnalhet, samordnade resor och transporter, mer persontrafik och gods pa rals, mer
kollektivtrafik och stora satsningar pa cykel- och gangtrafik. Och att det ska vara billigare och
enklare att resa och transportera gods klimatsmart. Att motorvagen inte kommer att gynna
kollektivtrafik-, cykel- och gangtrafik framgar tydligt fran Naturvardsverkets kritik.

Vansterpartiet anser att Tvarforbindelse Sédertérn kommer att forsvara for aven Haninge
kommun att na sina klimatmal.

Naturvardsverkets kritik

Naturvardsverket har varit valdigt kritiska nar de yttrat sig i Trafikverkets samrad géllande
Tvarférbindelse Sddertorn. De konstaterar att Tvarforbindelse Sddertorn framst kommer inriktas
pa 6kad framkomlighet for biltrafik och darmed kommer att ge bilen konkurrensfordel jamfort
med kollektiv-, gang- och cykeltrafik vilket motverkar omstallningen till ett [&ngsiktigt hallbart
urbant transportsystem saval som regionala och nationella mal fér klimat och miljo.
Naturvardsverket efterfragar en analys av hur projektet paverkar férdelning mellan trafikslagen
och hur resandeunderlag paverkas for kollektivirafiksatsningar pa Sodertérn sdsom Sparvag
Syd. De lyfter ocksa fram att det inte racker med effektivare fordon och 6kad andel fornybara
drivmedel for att klara klimatmalen, biltrafiken maste ocksa minska och en mer transportsnal
samhallsplanering behdvs. Naturvardsverket pekar pa att det kommer bli en mycket kraftig
trafiktillvaxt med bil om Tvarférbindelsen byggs. De kritiserar ocksa att de samhallsekonomiska
kostnaderna for klimatpaverkan inte finns med pa nagot satt i Trafikverkets modell i
infrastrukturplanering. Den trafikprognos som utgér underlag fér de samhallsekonomiska
analyserna ar inte férenlig med klimatmal och det ar inte att se huruvida Tvarférbindelsen kan
vara samhallsekonomisk I6nsam i ett fossilfritt samhalle.

Vansterpartiet anser att Naturvardsverkets kritik maste tas pa allvar och att planerna gérs om sa
att klimatmalen ar styrande och att infrastrukturprojekt som gors inte ska gynna bilismen pa
bekostad av hallbara resealternativ.

Naturen

Naturskyddsféreningen i Huddinge har tidigare skrivit remissvar om hur naturen och den
biologiska mangfalden skulle paverkas i Huddinge. Men aven Haninge kommer att paverkas.



Kommunstyrelseférvaltningen i Haninge tar upp flera aspekter som vi haller med om dar
motorvagen riskerar negativa konsekvenser for Haninges natur:

Svaga gréna samband riskerar forsvagas annu mer

Paverkan pa Rudans naturreservat

Okade bullernivaer och bullerspridning

Belysning som ar en storning till nackdel for den biologiska mangfalden
Klimatanpassning, avrinningsvagar och éversvamningsrisk riskerar forsamras
Dagvattenhanteringen riskerar férsamras

Vansterpartiet anser att den negativa paverkan pa natur och biologisk mangfald inte ar
acceptabel.

Trafiken

Transportforskningen ar valdigt tydlig med att fler motorvagar riskerar klimatmalen. | flera
debattartiklar har forskare de senaste manaderna uppmanat regeringen att ge Trafikverket
tydliga uppdrag att dimensionera infrastrukturen for att passa in i en framtid dar bilresandet och
godstransporter pa vag inte kommer att fortsatta oka.

Lansstyrelserna uppmanar till att planera fér mindre bilkdrning. sager Birgit Nielsen, miljéstrateg
pa Lansstyrelsen, sager foljande till Ekot:

"Det handlar om att fa ihop vardagspusslet i stader utan att behéva anvanda bil och mellan
stader handlar det om att planera smartare — att flytta resor fran bil till buss och jarnvag. Helt
enkelt det transportsatt som drar mindre energi och ar mer transporteffektivt”.

Naturvardsverket har annu en gang kritiserat Trafikverket, den har gangen kritiserar de
Trafikverkets inriktningsunderlag for trafikinfrastrukturen. Det behoéver ta stérre hansyn till
Sveriges klimatmal, luftkvalitetsmal och évriga miljomal, anser Naturvardsverket. Joanna
Dickinson, klimathandlaggare pa Naturvardsverket, sager:

"Det behdver framgé hur man kan planera infrastrukturen sa klimatmalen kan nas".

Vansterpartiet anser att Trafikverket har misslyckats med infrastrukturplaneringen och att man
asidosatt klimatmalen i arbetet. Det kravs omtag dar man anvander trafikprognoser som gar i
linje med den utveckling som kravs for att vi ska na klimatmalen.

Norviks hamn

Nagot som ofta lyfts upp ar att Norviks hamn snart blir klar och att det beh6vs en motorvag for
att hantera godset som kommer ga pa lastbil. Men det man helt missar ar att det finns alternativ!
| en rapport (M4Traffic, 2017-10-18) som framtagits pa uppdrag av Stockholms Hamn AB sa
visar man tydligt att det gar att hantera den férvantade godsvolymen om man bygger ut



dubbelspar och métesstationer. Ja, till och med utan full utbyggnad séa racker det for att klara av
forvantad godstrafik.

IVL Svenska Miljoinstitutet har ocksa lyft olika atgarder for att minska klimat- och miljépaverkan
frdn hamnar och efterféljande trafik. De har bland annat undersodkt hur man kan anvanda
trangselavgifter och en differentierad hamnavgift for att minska klimatpaverkan fran vidare trafik
efter hamnen.

Trafikanalys har haft regeringens uppdrag att analysera behovet av att framja intermodala
godstransporter och hur det kan ske. | deras rapport redovisar de foérslag pa olika stéd for att
framja Overflyttning av godstransport fran vag till sjofart och jarnvag, bland annat en “ekobonus”.

Norviks hamn innebar i nulaget mer gods och om ingenting gérs kommer en stor del av godset
sannolikt att kéras vidare pa lastbil. Men det finns manga atgarder man kan genomféra for att
frAmja jarnvagstransporter: bygga dubbelspar pa Nynasbanan, bygga till de nédvandiga
omlastningscentraler och métesplatser, inféra ekonomiska styrmedel (som differentierade
hamnavgifter, riktat stod) for att fa mer gods att ga pa jarnvag.

Vansterpartiet anser att fyrstegsprincipen maste galla. Man maste géra omtag for att se vilka
alternativa satsningar man kan goéra for att hantera godstransport via jarnvag. Man maste ocksa
utreda vilka ekonomiska styrmedel och andra verktyg som kan anvandas for att féra éver mer
gods till jarnvagsspar.

Jamlikhet

Det ar laginkomsttagare och de som ar mest utsatta som kommer att paverkas mest negativt av
klimatférandringarna. Av den anledningen ar det viktigt att infrastrukturprojekt gar i linje med
klimatmalen sa att klimatférandringarnas omfattning och paverkan begransas.

Ur ett jamlikhets- och jamstalldhetsperspektiv sa borde Trafikverket satsa pa infrastruktur for
kollektivtrafik, cykel- och gangtrafik da kvinnor och laginkomsttagare nyttjar det i stérre
utstrackning.

Buller och luftféroreningar tenderar ocksa att sla ojamlikt. Sa var det med Forbifart Stockholm
och sa ser det ut att bli aven har. | Masmo och Fittja kommer befolkningen att paverkas.

Dagens ETC skriver att projektet ha mattliga till stora negativa konsekvenser fér manniskors
halsa. De lyfter att av alla luftféroreningar i stadsluft har partiklarna starkast koppling till negativa
halsoeffekter. Langtidsexponering for laga halter orsakar hjart- och karlsjukdomar och
lungcancer. Partiklar har sarskilt stora negativa effekter pa barns halsa. De orsakar bland annat
astma och férsamrad lungutveckling hos barn. Dessa sjukdomar ar redan vanligare i de
omraden som kommer att drabbas hardast av utslapp fran den nya tvarforbindelsen an i rikare
omraden.



Vansterpartiet anser att Trafikverket battre bér vaga in jamlikhetsperspektivet i sina
infrastrukturprojekt, vilket har missats i detta projekt.

Vansterpartiets forslag

Vi anser att Trafikverket ska ta fram forslag pa hur man kan l6sa framkomligheten pa Sédertérn
samtidigt som man lever upp till klimatmalen.

Vansterpartiet vill satsa pa att fa dver mer gods fran vag till jarnvag, att bygga ut
jarnvagskapaciteten, att det infors ekonomiska styrmedel och regleringar for att framja
jarnvagstrafik, att bygga ut kollektivirafiken, att infora fler kollektivkérfalt, trafiksakra befintliga
vagar, att inféra avgiftsfri kollektivtrafik och framja gang- och cykeltrafik.

Vi vill inte att miljarder efter miljarder laggs pa att bygga en motorvag som gor att vi kommer att
missa vara klimatmal.

/Vansterpartiet Haninge
Haninge, 2021-03-10

Vansterpartiet Haninge har ansokt om och fatt forlangd tid for synpunkter till 10 mars.



