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§ 14 Remiss: Samrad for anlaggning av vag 259 Tvarforbindelse
Sodertorn i Huddinge, Haninge och Botkyrka kommuner

Vansterpartiet motsatter sig byggandet av miljoboven Tvarférbindelse Sédertérn.

Sverige har skrivit under Parisavtalet och siktar mot att minska utslappen av vaxthusgaser fran
inrikes transporter, utom luftfart, med minst 70 procent till 2030. Det innebar att vi maste stalla
om samhallet radikalt. Transporter star idag for drygt 60 % av utslappen i Stockholms lan och
utslappen fran vagtrafiken maste minska snabbare an de gor idag. Att da satsa pa att bygga
motorvagar ar ett stort steg i helt fel riktning.

Vii Vansterpartiet ar emot byggandet av tvarforbindelse Sédertérn eftersom vi anser att
investeringen bor goéras dar de gor storst nytta for regionen, fér oss som bor har och for
omstallningen till ett hallbart samhalle.

Naturvardsverket har varit valdigt kritiska nar de yttrat sig i Trafikverkets samrad géllande
Tvarférbindelse Sddertdrn. De konstaterar att Tvarforbindelse Sédertorn framst kommer inriktas
pa 6kad framkomlighet for biltrafik och darmed kommer att ge bilen konkurrensférdel jamfort
med kollektiv-, gang- och cykeltrafik vilket motverkar omstallningen till ett [angsiktigt hallbart
urbant transportsystem saval som regionala och nationella mal fér klimat och miljo.
Naturvardsverket efterfragar en analys av hur projektet paverkar férdelning mellan trafikslagen
och hur resandeunderlag paverkas for kollektivtrafiksatsningar pa Sédertérn sdsom Sparvag
Syd. De lyfter ocksa fram att det inte racker med effektivare fordon och 6kad andel férnybara
drivmedel for att klara klimatmalen, biltrafiken maste ocksa minska och en mer transportsnal
samhallsplanering behdvs. Naturvardsverket pekar pa att det kommer bli en mycket kraftig
trafiktillvaxt med bil om Tvarférbindelsen byggs. De kritiserar ocksa att de samhallsekonomiska
kostnaderna for klimatpaverkan inte finns med pa nagot satt i Trafikverkets modell i
infrastrukturplanering. Den trafikprognos som utgér underlag fér de samhallsekonomiska
analyserna ar inte férenlig med klimatmal och det ar inte att se huruvida Tvarforbindelsen kan
vara samhallsekonomisk I6nsam i ett fossilfritt samhalle.



Naturskyddsféreningen ar ocksa kritiska mot vagbygget. De lyfter mycket av den kritiken
Naturvardsverket lyft: Tvarforbindelse Sédertdérn gynnar framst 6kad framkomlighet for bil och
kommer ge bilen konkurrensférdelar jamfért med kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik och
trafikprognoserna (vilket sager 6kad trafik) ar inte ens férenligt med Trafikverkets egna tolkning
av klimatmalen. De stoder férslaget pa en ny cykelvag men inte i den nuvarande form som
foreslas. De ser ocksa storre behov av kollektivtrafik mellan Haninge-Flemmingsberg-Masmo
men att det kan I6sas genom forbattring av befintliga vagar. Patalade olycksrisker pa befintlig
vag 259 kan byggas bort med mindre omfattande ombyggnadsatgarder pa denna vag. Om
atgarder satts in for minskad privatbilism (vilket behdvs) kommer det finnas utrymme for mer
kollektivtrafik och godstrafik pa det vagar som finns idag.

Kommunfullmaktige i Haninge antog 2017-10-09 ett nytt klimat- och miljépolitiska program.
Nedan féljer nagra av de mal som ingar i programmet:

e Kommunens resor och transporter ar fossilfria ar 2025. | Haninge ar alla resor och
transporter fossilfria ar 2030.

e Ar 2025 har andelen resor med kollektivtrafik, cykel och gang dkat till 55 procent av
fardmedelsférdelningen.
Indikator: Fardmedelsférdelning i Haninge enligt resvaneundersdkningen (RVU)
Stockholm.

e Ar 2022 har vaxthusgasutslappen fran transporter minskat jamfért med 2014.
Indikator: Vaxthusgasutslapp fran transporter jamfort med 2014 (férandring i procent)

Vagen framat for att klara vara klimatmal ar sa klart en samhallelig planering for mer
transportsnalhet, samordnade resor och transporter, mer persontrafik och gods pa rals, mer
kollektivtrafik och stora satsningar pa cykel- och gangtrafik. Och att det ska vara billigare och
enklare att resa och transportera gods klimatsmart.

Givet den kritiken som Naturvardsverket lyfter fram sa ar sannolikheten valdigt stor att
Tvarférbindelsen innebar att vi kommer att missa de klimatmal vi satt upp i Haninge. Det blir
tydligare an nagonsin att pa den eviga tillvaxtens altare s kan allt offras, aven vart klimat.

Enligt en trafikutredning som M4Traffic gjort pa uppdrag av Stockholms Hamn AB under 2017
sa skulle dubbelspar mellan Tungelsta och Hemfosa samt en métesstation i Segersang
innebara tillracklig kapacitet att transportera det forvantade godset till Norviks hamn under
lagtrafik. Med ytterligare utbyggnader skulle full flexibilitet kunna ges och annu mer gods skulle
kunna transporteras. Det finns ocksa mojlighet att transportera gods pa sjévagen mot t.ex.
Sodertalje, Norrkdping, Vasteras och Gavle. Men sa lange det ar helt marknadsstyrt hur godset
transporteras bort fran Norviks hamn s& kommer det fortfarande finnas en fordel for lastbilar.
Darfor behovs ocksa politiska styrmedel som uppmuntrar och underlattar gods pa rals och
sjovag framfor lastbil. Men om vi har politiska ambitioner om att na vara klimatmal och undvika
mer tung trafik pa vagarna sa finns det méjligheter sa lange det finns en politisk vilja.

Hur Trafikverket har hanterat cykeltrafiken ar ocksa under all kritik. Det &r som att man kommit
pa sista timmen att “just ja, vi ska ju ha en cykelvag ocksa”. Krister Isaksson, expert pa



cykelinfrastruktur, redogor i ett blogginlagg pa bicycling.se hur Trafikverket gang pa gang bryter
mot de rekommendationer och standarder om cykelinfrastruktur, inte minst gallande den
regionala cykelplanen. Det ar stora omvagar for cykelvagen, tvara svangar och farlig
utformning. Det verkar som att planeringen av cykelvagen utgatt fran att det maste kosta sa lite
som mojligt, dra den dar det rakar finnas plats déver och att det gor inte s& mycket om det blir
jobbare for cyklister eller att det blir farre som valjer cykeln.

Vilken prioritering vi valjer ar ocksa en fraga om rattvisa och jamlikhet. Satsningar pa utbyggd
kollektivtrafik kommer helt enkelt fler manniskor till del, och utbyggda spar for godstrafik minskar
dessutom bade avgaser och vaxthusgasutslapp. Vid pendling till och fran jobbet ar det
huvudsakligen valaviénade och man som aker bil medan kvinnor och fattiga reser kollektivt. Att
satsa pa en billigare kollektivtrafik skulle gynna kvinnor och laginkomsttagare. En helt avgiftsfri
kollektivtrafik skulle gynna alla bortsett fran de allra rikaste. | ett storre perspektiv slar
klimatférandringarna allra hardast mot de som bidragit minst till situationen. Det ar fattiga
manniskor i andra lander som drabbas varst. Aven ur ett nationellt perspektiv ar det de
ekonomiskt svaga grupperna som far det svarast att anpassa sig till de andrade férhallanden vi
star infor.

Istallet for att satsa pa en motorvag som okar bilismen och férsvarar vara mojligheter att na
uppsatta miljomal sa vill vi i Vansterpartiet darfor bygga ut och férstarka kollektivtrafik och
jarnvag. Vi behover aktivt styra godsflédena fran vag mot jarnvag och regional sjofart. Vi vill
mojliggdra att majoriteten av gods till den nya hamnen i Norvik kan transporteras pa rals. Vi vill
satsa pa dubbelspar till Nyndshamn snarast vilket skulle méjliggéra utdkad godstrafik och
pendeltrafik. Vi vill att kombiterminalen i Arsta fér omlastning fran tag till lastbil kompletteras
med fler terminaler for att ge tillracklig kapacitet. Vi behdver ocksad mer samordnade
varutransporter for att gora det enklare och mer attraktivt att kéra gods via spar. Vi anser aven
att Sparvag Syd sjalvklart bor tidigarelaggas och forlangas hela vagen till Haninge. Vi vill
underlatta och uppmuntra fér bussresenarer genom att inféra fler kollektivkorfalt.

Vi star alltsa infor en historisk utmaning att minska vara utslapp, med miljomal som antagits av
bade riksdag och regering. Da duger det inte att komma med gardagens I6sningar. Vara
investeringar maste ske dar vi far storst langsiktig effekt for det samhalle vi vill se.

Vi vill inte att miljarder efter miljarder laggs pa att bygga en motorvag som gor att vi kommer att
missa vara klimatmal. Vi vill istallet genomfora en rodgron klimatomstallning som raddar
planeten och okar jamlikheten.

Vi anser att Trafikverket boér fa i uppdrag av regeringen att aterkomma med férslag pa hur man
kan |6sa framkomligheten pa Sddertérn samtidigt som man lever upp till klimatmalen.

(el
[

Samuel Skanberg (V)




