Svar pa interpellation fran Asa B&ath (V) om busslinje mellan
Nedersta och Véasterhaninge C

Asa Baath (V) har vid kommunfullmaktige 2021-04-12 ldmnat en interpellation om busslinje mellan
Nedersta och Vasterhaninge station.

Jag vill lamna féljande svar.

1. Ndr man planerar nya bostadsomrdden och fértétning av dldre omrdden har kommunen dad
aktiv dialog med regionen eller den huvudentreprenér som dr utférare av busstrafiken i Haninge?

Kommunen har en aktiv dialog med Trafikforvaltningen vid planering av nya bostadsomraden. Nar
det géller detaljplaneprojekt tar kommunen kontakt med Trafikforvaltningen pa Region Stockholm
nar behov av samordning i specifika projekt identifieras. Det ar dven viktigt att Trafikférvaltningen
kommunicerar behovet med kommunen nar planférslagen ska samradas.

Vad galler detaljplanen for Nedersta (D197) har genomférandet inte f6ljt detaljplanens intentioner
da byggratterna har utnyttjats i en liten del av planen och den planerade bussgatan dérmed inte har
kunnat byggas ut i omradet.

Detaljplanen for Nedersta-Skarplot blev klar 2009 och har en genomforandetid pa 15 ar (till 2024).
Planbestammelserna medger 290 lagenheter inom Nederstadelen och 400 ldgenheter inom
Skarplotdelen i kvarter langs med en huvudgata for busstrafik genom hela omradet. | dagslaget
saknas det cirka 1 000 meter for att fardigstalla gatan.

Marken inom Skarplétdelen dgs av Skanska. Genom exploateringsavtal ar det reglerat att Skanska ska
bygga ut lokalgatan inom sitt omrade i takt med att de bebygger kvartersmarken, dock senast nar
planens genomférandetid gatt ut (ar 2024). Det ror sig om cirka 660 meter som kvarstar.

Vad galler marken inom Nedersta dgs den av Bonava for den del dar de bygger bostader. Kommunen
dger den mark som ska vara allmén plats/gata och ansvaret for utbyggnad av de 330 aterstaende
meterna ar kommunens. Tanken ar att en ny detaljplan ska tas fram nar genomférandetiden for den
gamla gatt ut. Pa sa satt skapas nya byggratter vilket I6ser finansieringen for denna del.

Det har tidigare funnits en busslinje till Nedersta. Genom avtal med Bonava har en tillfallig vandplan
fardigstallts denna var for att busstrafik ater ska kunna trafikera Nedersta i en vandslinga. Tyvarr har
det uppstatt oklarheter hos Trafikforvaltningen kring detta och kommunen har en pagaende dialog
med regionen for att na en 16sning.



2. Kdnner ni till de stora cykelstélderna vid pendelstdgsstationen i Visterhaninge och finns det
ndgra planer pa att stéirka séikerheten och ha sékrare cykelstidll eller burar att férvara dem i?

Kommunen anvander sig av godkédnda cykelparkeringar med mojlighet att Iasa fast cykeln vid ramen.
Lésningar med burar eller boxar har inte diskuterats pa platsen. Nar Vasterhaninge centrum pa sikt
byggs om kommer nya cykelparkeringar att monteras och vi kommer da se 6éver om det finns sdkrare
och tryggare system att tillga.

Vad giller forekomsten av cykelstélder lyfts fragan i dialog med Polisen.
3. Hur beriiknas parkeringsplatser vid infartsparkeringarna i Vésterhaninge?

Behov av infartsparkeringar ses dver vid planldaggning av stationsomraden i samverkan mellan
stadsbyggnadsforvaltningen och regionens Trafikforvaltning. | flera omraden finns olika sorters
parkeringar som infartsparkeringar, centrumparkeringar, boendeparkeringar och gatuparkering.
Kommunen ser [6pande over regleringsformer med mera for de parkeringar som finns och som
kommunen foérfogar over.

| samband med utveckling av centrumomradet i Vasterhaninge och framtagande av en ny detaljplan
beaktas fragan kring utveckling av parkering i omradet. Kommunen har latit géra en utredning kring
behovet av infartsparkeringar vid Vasterhaninge utifran Trafikforvaltningens RiPark (deras dokument
kopplat till behovet av infartsparkeringar. Utredningar kring trafikfragor och parkering i
Vasterhaninge finns tillgangliga pa kommunens hemsida.

Behovet for infartsparkeringar for bil i Vasterhaninge har beraknats med GIS-programmet ArcMap.
Berdkningarna har utgatt fran Trafikforvaltningens riktlinjer, RiPark, och féljande dataunderlag:

e Upptagningsomrade

e Befolkningsstatistik fordelat pa nyckelomraden
e Tatortsgrans

e Tagstationer

o Hallplatslagen med turtathet

e Bostadsomraden

| Vasterhaninge ar infartsparkeringsbehovet sarskilt svart att avgora da Vasterhaninge éar start- och
slutstation for en del tag men inte for alla. Detta kan innebéra att boende utanfér tatorten viljer att
ta bilen till Vasterhaninge for att pa sa satt vara mer flexibla for avgangs- och ankomsttiderna trots
att de har en pendeltagsstation som ligger pa gang- eller cykelavstand fran sin bostad. Dessutom har
Vasterhaninge centrum ett stort upptagningsomrade.

Behovet av infartsparkeringar i angransning till Vasterhaninge centrum beraknas uppga till 1 172
parkeringsplatser. Det skulle innebara att ytterligare 838 parkeringsplatser behéver anlaggas utéver
de 334 befintliga parkeringarna. Det omfattande behovet av infartsparkeringar for bil i Vasterhaninge
centrum beror troligtvis pa det stora upptagningsomradet som berakningsmodellen utgatt ifran.
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Med hanvisning till ovanstaende hemstaller jag att kommunfullmaktige beslutar att anse

interpellationen besvarad.

Petri Salonen (C)
Ordférande stadsbyggnadsnamnden
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